


PRESENTACION

La evolucion mundial muestra una clara tendencia
a las regatas sin handicap con embarcaciones
disenadas partiendo de parametros fijados en una
Simple Box Rule. Es decir, barcos con maximos

y minimos que aporten condiciones de paridad,
simples y principalmente rapidos.

Asi nacio el GP 26’, un pura sangre que promete
mas velocidad sin importar especulaciones

de ralingy variaciones de reglamento.

El Basilisco 2y el Merk 2son los dos primeros

GP 26’ botados por este astillero que ya estan
compitiendo en regatas del calendario local.
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artin Billoch y Guillermo Gemini trabajaron en
M este proyecto por mas de un afio, estudiando

formas de cascos, quillas, timones y trabajande
minuciosamente en la ubicacién del aparejo con respecto al
casco y en el balance del conjunto formado por quilla
timén y superficie vélica. El resultado de estos estudios,
sumado a una cuota de aventura, llevo a los disenadores
a tomar una decisién arriesgada en cuanto a la forma del
casco y a la maniobra de cubierta.

Con respecto al casco, se puede apreciar una entrada de
agua extremadamente fina y una popa ancha a nivel de
cubierta. Las secciones de popa, si bien son anchas, est:
redondeadas para minimizar la superficie mojada.
evidente que se le dio mds importancia a construir un casce
para vientos medianos y fuertes, y especialemente francos
Este barco es capaz de alcanzar velocidades de 0.8
velocidad del viento. Es decir, que logra el 80% de I
velocidad del viento; si sopla a 10 nudos, el barco puede
navegar a 8. Con vientos francos, €l GP 26’ se desliza a 12
nudos como minimo.

Con vientos leves debe ser navegado con la tripulacids
ubicada mds a proa para sacar del agua las secciones de
popa vy asi minimizar la superficie mojada.




Las dreas de la quilla y el timdn son de dimensiones generosas,
ofra vez aumentando superficie mojada en favor de un mayor
agarre y control del barco, tanto en popa como en cefiida. De nada
serviria apostar a un casco para vientos fuertes si luego resultara
incontrolable a 20 nudos de velocidad. La maniobra de cubierta es
por demads extrema. El barco no cuenta con molinetes, ni para drizas
ni para escotas, todo se repica o caza con aparejos. De esta manera
no solo resulta mas econdmico sino también maés liviano. La
maniobra ha dado un gran resultado en las regatas que se han
corrido hasta ahora, brindando comodidad a los tripulantes y ajustes
muy rapidos de las velas.

Ademas se ha optado por un sistema de asimétrico con
“chupador” —tubo de PRFV conectado a una manga de tela, que
aloja a la vela en su interior—. Este elemento estd ubicado a proa del
palo y mediante un cabo arriador amurado a tres puntos en la vela,
permite recogerla. Esto se realiza con una maniobra muy répida y la
vela queda siempre lista para ser izada nuevamente, sin necesidad
de ser recorrida.
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Las drizas de mayor y foque, también cuentan con un aparejo cada Ficha técnica
una, para ajustar finamente los dltimos 40 centimetros. En el caso Eslora maxima: 7.90m.
1 foque Ia cola de este aparejo sale al cockpit. Manga: entre 2.20 y 2.50m.
Otra novedad es que el foque no tiene riel de escota sino un punto Desplazamiento: 1000 a 1100 kg.
fijo en cubierta que se coloca, una vez que la vela estd izada, por Calado maximo: 1.0 m.
primera y tinica vez. Para regular la abertura de la baluma se usa el Spinnaker: asimétrico.
fino de la driza de foque (parte del aparejo con mayor reduccion para Superficie vélica total: 37.53 m*
el trimado fino de la vela) en conjunto con la amura mévil, también
llevada a la mano del trimmer en el cockpit, todo con la fuerza de dos T e . &

dedos. Para abrir el genoa se usa un abridor con aparejo.

En la entrada se opté por repetir el disefio tipo “cabina de jet” ya
empleado por el estudio en los Quarter Tonner Segunidad Juncal e
Irwing Seguros, de los anos "90 y "91.

Si bien los mastiles de los dos primeros barcos construidos son de
aluminio, la clase permite el uso del carbono. En el segundo de los barcos
botados, el Basilisco 2, se optd por una botavara doble “T" de carbono.

Ambos barcos han obtenido gran éxito en las primeras regatas de
la temporada organizadas por el Yacht Club Argentino v la
Comisién InterClubes, corriendo bajo la férmula IMS. En ellas se ha
podido comprobar que las elecciones en el nivel diserio de casco y
maniobra han dado el resultado esperado. Uno de los dos barcos, el
MerK 2 particip6 también en la Semana de [lhabela, en Brasil, con la
intencién de promocionar la clase a nivel sudamericano -

=

e M o

| iEﬁ'trada traveller

U/

Cunninghan genoa

Amura
asimatrico

@‘Hp&mjﬂ driza genoa

HEﬂtﬂlﬂﬂ afuera

el e
I :.—-j

154 DOOo




PRESENTACION

Cronograma de regatas

™M | 3 nueva claselocal

~ Texto de Edgardo Martinoli

28 B
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El 29 de marzo fue presentada en sociedad en la Argentina.
Nacida bajo el concepto de la Simple Box Rule la hermanita
menor de los TP 52 parece tener todas las condiciones para
encontrar rapidamente su lugar en el yachting mundial y, parti-
cularmente entre los regatistas argentinos. Algunas respuestas
aclarardn las dudas sobre la nueva clase:
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GP 26" disenio de-EdgardaMartingll, - - —

1. ;Qué es la GP 26"7 4. }Qué resultados han tenido los barcos en las regatas C-DJI‘I’;E"!E.E?
Es la menor de las clases Grand Prix del Offshore Racing Congress ~ Atin solo se estin testeando dos barcos con el fin de ajustar
(ORC), el encargado de proporcionar navegacién con handicap en variaciones de diltimo momento. Los GP 26’ son considerablemente
competiciones internacionales. Debido a la fuerte necesidad de  livianos en su eslora y de gran estabilidad, lo cual los hace
regatas Level Class, ORC decidio atender este requerimiento con  principalmente potentes en condiciones de vientos francos y muy
un nuevo proyecto, creado a partir de la Simple Box Rule. Asi nacieron ~ versétiles en cefiida.

las clases GF, con barcos de diferentes esloras, siendo la mds pequefia

i - o 5. ;Qué otros disefiadores estdn trabajando en estos barcos?
;‘;IE LA Sl adecua perfectamente al Yach ) +i-liano Georgio Grassi fue el creador del primer GP 26/, el ITA 2601,

botado en noviembre de 2006. El primero en Sudamérica fue el Grand
2. ;Qué es la Simple Box Rule? Frix, un barco argentino disefiado y construido por Martinoli Marine,
La Simpile Box Rule es el marco normativo que iguala las especifica-  y estamos trabajando en el segundo ejemplar. También hay disefios
ciones técnicas que deben tener las embarcaciones de una determi-  realizados en Grecia, Uerania e Inglaterra.
nada clase para competir (control de peso de quillas, mastiles y bar-
cos; materiales; francobordos y estabilidad). Esto supone un verda-
dero desafio para disefiadores, armadores y regatistas y, al mismo
tiempo simplifica la cuestidn ya que los barcos no requieren medi-
cién IMS, la navegacion es ajustada en tiempo real y el primero en
arribar a la linea de llegada es el ganador.

6. ;Cudles son las otras clases Grand Prix?

Las otras dos clases son la GP 33’ y la GP 42" que ya cuentan con
gran cantidad de barcos compitiendo y un calendario de regatas
mds organizado. Recientemente hubo cambios en los materiales a
usar en el GP 33', el cual prohibe el uso total de fibra de carbono. Con
dicho cambio se logrardn barcos muy competitivos a precios accesi-
3. (Coémo surgi6 la idea de incorporar esta clase en Argentina? bles en esta eslora también. Se cree que serd una buena opcién para el
Un grupo de regatistas, constructores y disefiadores comenzé a  espectro ndutico nacional a corto plazo, y ayudard a terminar de
trabajar junto al Yacht Club Argentino (YCA), basindose en las  afianzar este cambio hacia las embarcaciones modernas en Argentina.
reglas de la ORC, en la promocién de estos nuevos racers. Asi
conformaron la Asociacion GP Class Argentina que cuenta con
varias propuestas de disefio y barcos navegando. Para reforzar la
apuesta se desarrollé también un cronograma de regatas y

7. (Cudles son los planes de la clase en la Argentina?
Los disefiadores apuestan a continuar construyendo barcos de esta
clase para aumentar la flota y la participacion en regatas locales e

actividades para enriquecer la clase. La idea que motivé la creacién internacionales. Se espera concretar la realizacion de los campeo-

de estos barcos fue la de modernizar la flota y la forma de navegar, natos argentino, sudamericano y mundial de la clase en Punta del

basandose en la tendencia marcada por otras esloras (GP 33/, GP42' Lot en diciembre de 2008, con el apoyo del YCA. La asociacién
v TP 52/, hermanos mayores de los GP 26'), como asi tam} & 1a de  ©stdadisposicién de los clubes nduticos para divulgar todo lo refe-
- r ¥

crear las bases hacia la divulgacién del mismo estilo de navegacion =~ Toc @ esta alternativa. En el website wuww.gp26.com.ar podra
en esloras mas grandes, encontrar mas informacion referente a la clase.
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